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Sehr geetute Frau Kollegin,
Thre Frage Nr. 342/Navember:

Zu welchem genauen Zeitpunk: wird eine akiualisierte Nuizen-Kosten-
Analyse fiir das Projekt B 50newHochmoselubergang vorliegen und falls
nach wie vor keine genaue Angabe dazu méglich ist, welche konkreten
Grimde fithrt die Bundesregierung an fiir die erneute Verzdgerung gegen-
iiber den Angaben aus der Antwort der Bundesregierung vom 06. Okiober
auf meine Schrifilichen Fragen, wonach das Vorliegen der aktualisierten
Kosten-Nutzen-Bewertung fir den Herbst 2010 angekindigi wwrde?

beantworte ich wie folgt:

Die Gesamtwirtschaftliche Bewertung des Projektes ,,Neubau der B 50

vom Autobahnkreuz Wittlich (A 1/ A 60) bis Longkamp® liegt dem
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung seit No-
vember 2010 vor. Das Nutzen-Kosten-Verhiltnis betrigt 1,8; siehe

auch Antwort zu Frage 345/November.

Ihre Frage Nr. 343/Navember:

Wie begrinder die Bundesregierung die Notwendigkeit des Fortgangs der
Bauvorbereitingen in Form von aktuell ablaifenden irreversiblen Rodungen .
auf dem Moselsporn vor dem Hintergrund, dass die ausstehende aktuelle
Nutzen-Kosten-Bewertung eine zwingende Vorausserzung fiir den Nachweis
der Wirtschaftlichkeit und damit sowohl fiir eine Finanzierung des Projektes
durch den Bund als auch fir die Diaehfiihrung des Bauvorhabens ist?
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beantworte ich wie folgt:

Ftr den Bau des Projektes einschlieflich der bauvorbereitenden Arbei-
ten liegen alle gesetzlichen Voraussetzungen vor. Dies sind die Einstu-
fung in den ,,Vordringlichen Bedarf* des Bedarfsplans fiir die Bundes-
fernstraben, das vorliegende Baurecht und die Einstellung in den Bun-
deshaushalt. Die Wirtschaftlichkeit ist nachgewiesen.

ihre Frage Nr. 344/November:

Wird die Bundesregierung bei einer deutlichen Verschlechrerung des Nut-
zen-Eosten-Faktors von 3.4 aus dem Jahr 1992 das Projeke B
$Onew/Hochmoselibergang trotz der Notwendigkeit zur besonders sparsa-
men Mittetverwendung in Bezug auf die Haushaltskonsolidierung weller an
dem Projek festhalten und falls ja, warum?

beantworte ich wie foigt:

Grundsatzliche Voraussetzung fitr die Finanzierung eines Projektes
aus dem Bundeshaushalt ist dessen nachgewiesene Wirtschaftlichkeit,
d.h. ein Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) von mindestens 1,0. Dieser
Wert wurde im Ergebnis der aktuell durchgefihrten Nutzen-Kosten-
Bewertung deutlich Uberschritten. Daher wird die Bundesregierung
weiter an dem Projekt festhalten. Im iibrigen ist ein Vergleich mit dem
im Jahr 1992 ermittelten NKV von 3,4 nur bedingt mdglich, da das
Bewertungsverfabren hinsichtlich der dabei zu beriicksichtigenden
Nutzenkomponenten im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung
2003 mafgeblich gedndert bzw. aktualisiert wurde.

Ihre Frage Nr. 345/November:

Wie lawtet, falls inzwischen eine aktualisierte M urzen-Kosten-Bewertung fir
das Projeki B S0newHochmoseliibergang varliegen sollte, das Ergebnis und
wann wird die vollsténdige Nutzen-Kosten-Analyse mit allen ikr zugrunde
liegenden Daten der Offentlichkeit zugdnglich gemacht?

beantworte ich wie folgt:

Dic Bewertung zuf der Grundlage der hierfiir aktualisierten Kosten
und der Verkehrsprognose, wie sie auch der gerade abgeschlossenen
Bedarfsplanilberpriifung des Bundes zu Grunde lag, ergab ein NKV
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von 1,8. Soweit sich die Entwicklung des Flughafens Frankfurt-Hahn
mittel- bis langfristig positiver als in dieser Bewertung angenommen
darstellt, wird das NKV entsprechend steigen. Die Nutzen-Kosten-
Bewertung kann auf Nachfrage zur Verfligung gestellt werden.
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