DEUTSCHER BUNDESTAG

Petitionsausschuss

Pet 1-17-12-9110-007302

(Bitte bei allen Zuschriften angeben)

Frau
Dr. Elisabeth Reis
Weingartenstr. 31

54492 Zeltingen-Rachtig

Betr.: Bundesstralien

Bezug: |hr Schreiben vom 09.03.2010

Anlg.: -1-

Sehr geehrte Frau Dr. Reis,

11011 Berlin, 02.06.2010
Platz der Republik 1

Fernruf (030) 227-33927
Telefax (030) 227-30057

Die Sachbearbeiterin ist teilzeitbeschaftigt
und daher montags, dienstags und
donnerstags von 07:30 Uhr bis 13:00 Uhr,
mittwochs von 07:00 Uhr bis 16:00 Uhr
sowie freitags von 07:30 Uhr bis

12:30 Uhr telefonisch zu erreichen.

zu threr Petiticn ist eine Stellungnahme des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau

und Stadtentwicklung eingeholt worden. Eine Zweitschrift dieser Stellungnahme ist

als Anlage mit der Bitte um Kenntnisnahme beigefugt.

Ich mochte Ihnen Gelegenheit geben, sich zu der Stellungnahme binnen sechs Wo-

chen zu dulern.

Sollte ich nichts mehr von Ihnen héren, gehe ich davon aus, dass lhre Petition hier

als erledigt angesehen werden kann.

Mit freundlichen GriiRen

R (a

(Karla MeJcher)

Im Auftrag
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Betreff: B 50, Hochmoseliibergang
- Eingabe von Frau Dr. Elisabeth Reis, 54492 Zeltingen-Rachtig

Bezug: Ihr Schreiben vom24.03.2010 ~ Pet 1-17-12-9110-007302
Aktenzeichen: StB 22/72112.11/1/1194703

Datum: Bonn, 17.05.2010
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Als Anlage 1 1st in zweilacher Austertigung die inhaltliche Stellung-
nahme des Bundesministeriums {ir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung (Abteilung Strallenbau) zur vorgenannten Eingabe beigefigt. Als
Anlage 2 ist die dbermittelte Eingabe im Original wieder beigefuigt.

Mit freundlichen Griifetl

Im Aufirag /&\
Ve‘/
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Prof. Dr.-Ing. I}r -Ing. E.h. Josef Kunz
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Anlage 1

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung Bonn, 17.05.2010
Abteilung Strafienbau
StB 22/72112.11/1/1194705

ergiinzende Stellungnahme
zur Petition von Frau Dr. Elisabeth Reis, vom 09.03.2010,
Pet 1-17-12-9110-007302

Fiir die Planung, den Bau und den Betrieb von Bundesfernstrafen sind gemal3 Artikel 90 und
85 des Grundgesetzes die StraBenbauverwaltungen der jeweiligen Bundeslander im Rahmen
der Auftragsverwaltung zusténdig. Die Planung sowie die Durchfiihrung der gesetzlich vor-
geschriebenen planungsrechtlichen Verfahren des von Ihnen angesprochenen Abschnitts im
Zuge der Bundesstraf3e 50 inklusive der Hochmoselbriicke oblag daher der rheinland-

pfilzischen Straflenbauverwaltung.

Das Vorhaben dient zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und soll einen wichtigen

Beitrag zur Optimierung der innereuropdischen Fernverkehrsverbindungen leisten.

Mit dem 5. FernstraBenausbauiinderungsgesetz hat der Deutsche Bundestag im Oktober 2004
auf Grundlage des Bundesverkehrswegeplans 2003 den Bedarfsplan fiir die Bundesfernstra-
Ben beschlossen. Das Vorhaben B 50 neu zwischen Platten und Longkamp mit dem Zubrin-
ger Erden/Lésnich und der Hochmoselbriicke (Hochmoseliibergang) ist darin als Vorhaben in
der hochsten Kategorie ,,Vordringlicher Bedarf™ eingestuft. Damit wurde vom Gesetzgeber
fiir das Projekt ein gesetzlicher Planungsaufirag festgeschrieben, den die Stralenbauverwal-
tung Rheinland-Pfalz als zustéindige Auftragverwaltung fiir die Bundesfernstralien im Rah-

men und entsprechend der vorgeschriebenen gesetzlichen Verfahren vollzogen hat.

Das Fiir und Wider des Vorhabens ist innerhalb des durchgefiihrten Baurechtsverfahrens -
dem Planfeststellungsverfahren im Jahre 2000 sowie dem anschliellenden erginzenden Plan-
feststellungsverfahren im Jahre 2006 - insbesondere unter Beachtung der jeweils eingegange-
nen Einwendungen sorgfiltig gepriift und entsprechende Entscheidungen sind getroffen wor-
den. Dabei sind die von dem Vorhaben berithrten 6ffentlichen Belange einschliellich der



B

Umweltvertriglichkeit und des Ergebnisses des Raumordnungsverfahrens im Rahmen der

Abwigung beriicksichtigt worden.

Nachdem uneingeschrinktes Baurecht durch Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichtes
im Jahr 2008 geschaffen wurde, konnte Anfang 2009 die Finanzierung sichergestellt und im

April 2009 mit den Bauarbeiten begonnen worden.

Unbestritten ist, dass die B 50 neu und der Hochmoseliibergang lokal zu einer Verdnderung
des Landschaftsbildes im Moseltal fithren werden. Dabei hat sich der Hochmoseliibergang in
seiner jetzt vorgesehenen Gestaltung auch nach Priifung anderer Moglichkeiten als die in
einer Gesamtschau am geeignetste Losung herausgestellt, um die Moselbarriere unter Beach-
tung von Morphologie, Natur und Landschaft zu tiberwinden. Gerade die Hochlage zusam-
men mit der im Rahmen der technischen Vorgaben schlanken und transparenten Konzeption
der Pfeiler und des Briickenkérpers triigt dazu bei, dass die Sicht in das Moseltal selbst nicht

versperrt wird.

Die zentrale Bedeutung des Tourismus fiir das Moseltal ist ebenfalls unbestritten. Hierzu hat
die Landesregierung im Rahmen der Planung in einem Gutachten des Europdischen Touris-
musinstitutes der Universitit Trier die Auswirkungen der B 50 neu und speziell des Hochmo-
seliibergangs auf den Fremdenverkehr des Moseltales tiberpriifen lassen. Kernaussage des
Gutachtens war, dass in einer Gesamtbetrachtung dem Fremdenverkehr durch den Bau des
Hochmoseliiberganges aufgrund der verbesserten Erreichbarkeit bessere Chancen prognosti-
ziert werden, da insgesamt ein hoheres Kunden- und Géstepotential erschlossen wird. Diese
Prognose stimmt mit den Erfahrungen wihrend und nach dem Bau der Winninger Moselbrii-
cke iiberein. Nach deren Bau ergaben sich in den angrenzenden Orten Winningen und Kobern
- Gondorf bei der Entwicklung der Fremdenverkehrsdaten keine Anzeichen, die sich auf ei-

nen negativen Einfluss der neuen Briicke zuriickfiihren lieBen.

Zu den Behauptungen, weltberiihmte Weinlagen wiirden durch den Hochmoseliibergang zer-
stort oder massiv beeintriachtigt, wird auf die beigefiigte Pressemitteilung der Obersten Stra-
Benbaubehorde des Landes Rheinland-Pfalz, dem Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,

Landwirtschaft und Weinbau, verwiesen.



MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, VERKEHR, Verantwortlich (i.5.d.P.)
LANDWIRTSCHAFT UND WEINBAU

Beate Schrader

Telefon 06131 16-2258

Telefax 06131 16-2174
Mainz, 09.04.2010 beate.schrader@mwviw rlp.de

Joachim Winkler

Telefon 06131 16-2549
Telefax 06131 16-2174
joachim.winkler@mwvlw.rlp.de

Stiftsstralte 9
55116 Mainz

Hochmoseliubergang B 50neu

StraRenbauprojekt von europdischer Bedeutung

Zum Projekt B 50neu erklart die Sprecherin des rheinland-pfalzischen Verkehrsminis-
teriums:

Der Hochmoseliibergang bringt eine nachhaltige Aufwertung der Verkehrsinfrastruktur
in Eifel, Hunsriick und Moselregion mit sich.

Diese bessere Erreichbarkeit bringt in der Folge auch die Ansiedlung und die Siche-
rung von Arbeitsplatzen in der Region mit sich. Dies alles sind Beitrage, um auch die
jungen Menschen und ihre Familien in den landlichen Raumen zu halten.

Auch die Transportwege werden kirzer - die Uberregionalen Fernverkehre werden
iber das Tal gefiihrt, das Moseltal wird von Larm und Abgasen entlastet.

Zusatzliche Impulse ergeben sich auch fiir den Flughafen Frankfurt-Hahn.

Der Bedarf fir das Vorhaben - es handelt sich um ein BundesfernstraRenprojekt in der
Baulast des Bundes - wurde durch den Deutschen Bundestag gesetzlich festgestellt
und ist damit demokratisch legitimiert. Die Abstimmung erfolgte 2003 unter der rot-
griinen Bundesregierung.

Es handelt sich hier um ein StraRenbauprojekt von europaischer Bedeutung, es ist
Teil einer groRraumigen europdischen West-Ost-Achse, die den niederlandischen und
belgischen Raum mit dem Rhein-Main-Gebiet und Sudwestdeutschland verbindet.

Die Gerichte haben die Planung in einem mehrjahrigen Rechtsstreit, der bis zu dem
hochsten deutschen Verwaltungsgericht ging, mehrmals tberprift und danach letztlich
als ausgewogen und umweltkonform bestatigt.

Klagen des Bundes fiir Umwelt und Naturschutz (BUND), der die Vertraglichkeit der
Planungen mit den Belangen des Umweltschutzes bezweifelte, hat das Bundesver-
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MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, VERKEHR,
LANDWIRTSCHAFT UND WEINBAU

Mainz, 09.04.2010

waltungsgericht im Jahre 2008 endglltig abgewiesen. Die Richter bestatigten: Wegen
der vorgesehenen Ausgleichsmalnahmen ist der Hochmoselibergang mit dem deut-
schen und dem europdischen Naturschutzrecht vereinbar und entspricht auch im Ub-
rigen den rechtlichen Anforderungen.

In Rheinland-Pfalz bildet die B 50neu den Liickenschluss zwischen der A 60 bei Witt-
lich und der A 61 bei Rheinbéllen.

Im Rahmen des Baurechtsverfahrens wurden umfassend alle Auswirkungen des Vor-
habens auf die Umwelt untersucht und intensiv gegeneinander abgewogen. Hierzu
gehoérten auch die Einflusse auf die Landschaft, den Tourismus und den Weinbau.

Insgesamt wurden mehr als 65 Gutachten im Zusammenhang mit dem Bau der
B 50neu zwischen Wittlich und Longkamp erstellt. Fur die Kompensationsmaflnahmen
werden insgesamt rund 35 Millionen Euro investiert.

Zum Weinbau:

In der Diskussion ist auch zu berlcksichtigen, dass das Weinanbaugebiet zwischen
Koblenz und Perl entlang der Mosel eine Lange von Uber 240 Kilometern aufweist.
Beflurchtungen eines Qualitatsverlustes bei den Moselweinen wie auch eine ,Zersto-
rung der Kulturlandschaft” sind bei der 6rtlichen Begrenztheit des Projektes nicht be-
grindet. Durch die Kiritiker, die pauschal von einer ,Zerstérung der Moselregion® spre-
chen, besteht vielmehr die Gefahr, dass der Tourismus- und Weinregion Mosel ins-
gesamt tendenziell ein grofler Imageschaden beigefiigt wird. Denn so wird der Ein-
druck erzeugt, die Bricke zerstére das gesamte Moseltal und den Weinbau an der
Mosel. Diejenigen, die vorgeben, den Weinbau an der Mosel ,retten” zu wollen, erwei-
sen dem Moselweinbau vielmehr einen Barendienst.

In Winningen, wo schon seit Anfang der 1970er Jahre eine Hochmoselbriicke steht,
haben sich die Gastronomie und der Weinbau genauso wie in den anderen Abschnit-
ten der Mosel entwickelt.

In diesem Zusammenhang sei auch darauf hingewiesen, dass die bestockte Rebfla-
che an der Mosel in den vergangenen 20 Jahren um rund 4400 Hektar auf rund 8000
Hektar im Jahre 2009 zuriickgegangen ist - fur diesen Rickgang sind ganz andere
Faktoren als der Bau von Verkehrswegen ursachlich.
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MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, VERKEHR,
LANDWIRTSCHAFT UND WEINBAU

Mainz, 09.04.2010

Zu den Weinlagen:

Grundsatzlich liegen in dem Bereich zwischen Bernkastel-Kues und dem Hochmosel-
tibergang folgende berihmte Weinlagen:

Am linken Moselufer im Bereich des Westwiderlagers der Hochmoselbricke: Zeltinger
Deutschherrenberg, Urziger Wiirzgarten; die Trasse des Hochmoseliibergangs stellt
zwischen beiden Lagen die Grenze dar. Dies ist im Rahmen eines Flurbereinigungs-
verfahrens so gestaltet worden.

Am rechten Moselufer zwischen Ostwiderlager der Hochmoselbriicke und Bernkastel:

Zeltinger Himmelreich, Zeltinger Schlossberg, Zeltinger Sonnenuhr, Wehlender Son-
nenuhr, Josephshdéfer, Graacher Domprobst, Graacher Himmelreich, Bernkasteler
Lay, Bernkasteler Graben, Alte Badstube am Doctorberg, Bernkasteler Doctor.

Von diesen beriihmten Lagen sind von der Trasse unmittelbar Gberhaupt nur drei La-
gen betroffen: Zeltinger Deutschherrenberg, Urziger Wiurzgarten, Zeltinger Himmel-
reich.

Die etwa 2,2 Hektar Rebflachen im Zeltinger Deutschherrenberg und im Zeltinger
Himmelreich unterhalb des Briickenbauwerks im eigentlichen Trassenbereich sind im
Auftrag des Bundes von der Strallenbauverwaltung bereits auf freiwilliger Basis von
den Winzern erworben und gerodet worden. Ein Weinanbau im unmittelbaren Tras-
senbereich findet daher dort bereits jetzt nicht mehr statt.

Die weltberihmten Weinbergslagen am Hang zwischen der Hochmoselbriicke und
Bernkastel-Kues mit Ausnahme eines etwa 40 Meter breiten Trassenbereichs in der
Lage Zeltinger Himmelreich und auf der linken Moselseite zwischen dem Urziger
Wirzgarten sowie dem Zeltinger Deutschherrenberg werden von der Trasse praktisch
nicht tangiert. Die eigentliche Trassenfiihrung erfolgt auf der Hunsriickseite auf einem
Hunsriicksporn (Plateau) und kann daher auch keine Verschattung am Graacher
Hang verursachen.

In eng begrenztem Umfang kénnen Verschattungen nur in den drei vorgenannten La-
gen und lediglich im Nahbereich der Trasse auftreten, die ggfs. entschadigt werden.

Von einer Zerstérung weltberihmter Weinbaulagen kann daher objektiv betrachtet
nicht die Rede sein.
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MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, VERKEHR,
LANDWIRTSCHAFT UND WEINBAU

Mainz, 09.04.2010

Zum Wasserhaushalt:

Der Waldgurtel an der sid-westlichen Hangkante oberhalb der Weinberge bleibt
durchgangig erhalten.

Die Trasse der B 50neu verlauft auf dem Hunsricksporn in unmittelbarer Nahe zur
West-Ost-orientierten Wasserscheide und dabei weit Uberwiegend auf der nérdlichen
Seite der Wasserscheide auf dem Hunsriickplateau. In diesem Bereich ist eine Beein-
trachtigung des Wasserhaushalts der Rebhange praktisch ausgeschlossen. Soweit
die Trasse tberhaupt im stdlichen Bereich der Wasserscheide verlauft, wird fur eine
oberflachennahe Entwéasserung der StralRe Sorge getragen. Fazit: Auf Grund der La-
ge der Trasse sind Verschlechterungen der Wasserfilhrung in den Weinbergslagen
des Graacher Hangs praktisch ausgeschlossen.

Zu den Kaltluftstrémen:

Der Einfluss der B 50neu zwischen Platten und Longkamp auf die nachtlichen Kaltluft-
stromungen wurde gutachterlich in den jeweiligen Bereichen untersucht und bewertet.
Danach ist im Bereich der Rebflachen allenfalls eine voribergehende Beeinflussung
der Kaltluftverhaltnisse wahrend der Bauzeit des Tunnels am Rothenberg mdglich.
Sobald der Tunnel selbst und dessen Uberschiittung wiederhergestellt sind, wird der
Kaltlufteinfluss der Situation vor dem Bau gleichkommen. Der eventuelle Einfluss der
Kaltluft auf die Weinqualitat wahrend der temporar begrenzten Bauzeit soll im Ubrigen
- untersucht und bei Nachweis gegebenenfalls entschadigt werden.
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